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(g) Kindersitz, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug oder ein Luftfahrzeug 
® Die Erfindung bezieht sich auf einen Kindersitz, insbe- 
sondere fur ein Kraftfahrzeug oder ein Luftfahrzeug, mit 

einem Sitzgestell, einer Sitzschale oder dergleichen, und 

mit wenigstens einem vom Sitzgestell getragenen, auf- 

blasbaren Polsterelement, dessen Hulle aus einem luft- 

und wasserdurchlassigen Material besteht, der dadurch 

gekennzeichnet ist, daB das Polsterelement (3a, 3aa, 3b, 

3c; 3cc, 3d, 3dd) im Inneren der Hulle (1) einen offenpori- 

gen, luftdurchlassigen Schaumstoff (2) aufweist, der vor- 

zugsweise mit der Innenseite der ihn einschliefcenden 

Hulle (1) verbunden ist, insbesondere durch Kleben oder 

Vulkanisieren. 
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[0001] Die Erfindung bezieht sich auf einen Kindersitz, 
insbesondere fur ein Kraftfahrzeug oder ein Luftfahrzeug, 
niit einem aufblasbaren Polsterelement. gemaB dem Oberbe- 
griff des Paten tanspruchs 1. Das neue Posterelement zeich- 
net sich durch einen verbesserten Sitz- und Einstellkomfort 
sowie gute Dampfungseigenschaften beim Abbau von 
chrashbedingter StoBenergie aus. 

[0002] Aus DE 200 16 932 Ul ist ein aufbiasbarer Auto- 
kindersitz mit einem AnschluBventil fiir einen Kompressor 
bekannt, das aus einem System von mehreren Kammem be- 
steht und bei Bedarf auch als Babyschale geeignet ist. 
[0003] Die Firnia Srorchenmuhle GmbH und Co. KG, 
GuttenbergstraBe 14, D- 95352 Markdeugast-Mannsflur bie- 
tet in ihrem Prospekt "Collection 2000/2001" unter der Be- 
zeichnung "AirSeat" einen Kindersitz an, der mittels eines 
aufblasbaren Kissens und der Seitenteile an die Breite und 
GroBe von Kindern mit einem Gewicht von 9 bis 36 kg an- 
gepaBt werden kann. Zu diesem Zweck werden die einzel- 
nen Kammern durch Hinzufiigen oder Ablassen von Luft an 
die jeweiligen Bedingungen angepaBt. Ein vergleichbarer 
Kindersitz ist aus DE 197 05 500A1 bekannt. Demnach 
sind die aufblasbaren Seitenstiitzen des Sity.es zu einer Ein- 
heit zusammengefaBt und losbar mit dem tragenden Sitzteil 25 
verbunden. 

[0004] Diese Kindersitze mit aufblasbaren Kammem er- 
lauben zwar eine Anpassung der Sitzkontur an unterschied- 
liche KorpermaBe, jedoch weisen diese luftgefullten Kam- 
mem auch die fiir Luftmatratzen typischen Eigenschaften 30 
auf, die fiir einen Kindersitz eher nicht erwunscht sind. So 
ist beispielsweise festzustellen, daB bei voll aufgeblasenen 
Kammem - wie dies fiir die unterste Gewichtsklasse not- 
wendig ist - der Sitz sehr hart wirkt und dem Kind keinen 
optimalen Sitzkomfort bietet. Beim Abbau crashbedingter 35 
StoBe wirkt sich die ausgepragte Federwirkung negativ aus, 
da das Kind mit vergleichsweise groBer Kraft nach dem 
Aufprall in die Gcgcnrichtung gcschlcudcrt wird. Fiir Kin- 
der der obersten zugelassenen Gewichtsklasse weisen die 
aufblasbaren Kammern die geringste Luftfullung auf, so daB 
sich eine schwimmende und wenig definierte Sitzposition 
ergibt. AuBerdem ist bei einem Crash der Dampfungseffekt 
nur gering; es besteht sogar die Gefahr, daB Korperteile des 
Kindes weitestgehend ungebremst vom Luftkissen auf die 
Si tzschale auf ireffen . 

[0005] Dariiber hinaus benotigt man zur Einstellung die- 
ser Kindersitze mit aufblasbaren Kissen eine Pumpe. Sollte 
die Pumpe einmal nicht zur Hand sein, so besteht die Ge- 
fahr, daB auf den an sich notwendigen Einsteilvorgang ver- 
zichtet wird, was bei einem Unfail zu erheblichen Verletzun- 
gen fiihren kann. Analoges gilt fur einen falsch eingestellten 
Kindersitz. 

10006] Aus DE 44 12 849 CI ist ein Fahrzeugsitz mit ei- 
nem einstellbaren Polsterteil bekannt, wobei die Einstellbar- 
keit durch einen von zwei Folien gebildeten aufblasbaren 
Raum erreicht wird, der zwischen dem Polsterteil und einer 
formstabilen Abdeckung angeordnet ist. Auch dieser Sitz 
weist die fur Luftmatratzen typischen federnden Eigen- 
schaften auf. Bei zunehmender Komprimierung des ge- 
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moglich sein. 

[0008] ErfindungsgemaB wird das Problem durch die 
Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. Die abhangigen 
Anspriiche geben Vorzugsvarianten der Erfindung wieder. 
[0009] Demnach schlieBt die Hulle wenigstens eines Pol- 
sterelements im Inneren einen offenporigen, luftdurchlassi- 
gen Schaums toff ein, der die Hulle vollstandig ausfullt. Vor- 
zugsweise ist die Innenseite der Hulle mit der Oberflache 
des Schaumstoffs, z. B. durch Kleben oder Vulkanisieren 
fest verbunden. AuBerdem sollte der Schaumstoff eine mog- 
lichst hohe Formstabilitat gegenuber kurzzeitig einwirken- 
den Kraften durch stoBartige Belastungen, wie diese regel- 
maBig im Crashfall auftreten, aufweisen. 
[0010] Idealerweise wird die aufblasbare Hiille vollstan- 
dig mit Schaumstoff ausgefullt. Dieser kann dabei sogar et- 
was kornprimiert sein, so daB er auch im vollstandig expan- 
dierten Zusfand etwas unter Vorspannung steht. Dadurch 
verringert sich die Riickstellzeit der auf ein vergleichsweise 
groBes Kind eingestellten Polsterelemente, wenn diese auf 
ein vergleichsweise kleineres Kind angepaBt werden sollen. 
Das naturliche Riickstellvermogen des Schaumstoffs erlaubt 
also die individuelle Einstellung der Polsterelemente, ohne 
eine Pumpe oder dergleichen verwenden zu miissen. Zum 
Zwecke der Einstellung reicht. es vollig aus, das Vent.il in der 
Hiille des Posterelements so lange zu offnen, bis entweder 
geniigend Luft infolge der selbsttatigen Expansionsfahigkeit 
des Schaumstoffs eingestromt ist (wobei das Polsterelement 
unbelastet bleiben muB) oder bis die erforderliche Menge an 
Luft aus dem Polsterelement herausgedriickt wurde. Ab- 
schlieBend wird der Zustand des Polsterelements durch Ver- 
schlieBen des Ventils fixiert. 

[(M)ll] Der hohe Sicherheitsstandard dieses Kindersitzes 
wird auch dadurch verdeutlicht, daB fur das betreffende 
Kind selbst dann keine Gefahr besteht, wenn die fiir die Ein- 
stellung der Sitzparameter verantwortliche Person vergiBt, 
nach dem Einsteilvorgang ein Ventil in der Hiille des Pol- 
sterelements wieder zu schlieBen, oder wenn es dem Kind 
gclingcn sollte, das vcrschlosscnc Ventil zu offnen. In einem 
solchen Fall wurde das betreffende Polsterelement (mit 
Ausnahme des Polsterelements des Sitzbereichs) aufgrund 
des Ruckstellvermogens des Schaumstoffs bis zu seiner ma- 
ximal moglichen Ausdehnung expandieren oder bis seine 
auBere Oberflache am Korper des Kindes anliegt. Dies aber 
stellt eher den Idealzustand dar und fuhrt zu keinen Gefahr- 
dungen. Sollte es unler diesen Umstanden zu einem Crash 
kommen, so wird die hohe Formstabilitat des Schaumstoffs 
(unterstiitzt durch den hohen hydaulischen Strdmungswi- 
derstand fiir die in den Poren eingeschlossene Luft) eine 
gute Dampfung des StoBes gewahrleisten. 
[0012] An dieser S telle sein darauf hinge wiesen, daB der 
Einsteilvorgang des erfindungsgemaBen Polsterelements 
auch in Anwendung einer Pumpe zum Befullen und Evaku- 
ieren erfolgen kann, obwohl dies nicht unbedingt notwendig 
ist. 

[0013] Das beschriebene Polsterelement zeichnet sich 
durch einen guten Sitzkomfort aus, der insbesondere durch 
eine definierte und stabile Sitzposition unabhangig vom 
Luft-Befiillungsgrad gekennzeichnet ist. Dies wird vor al- 
lem durch die Verbindung des Schaumstoffs mit der aufblas- 



schlossenen Luftpolsters baut sich eine entsprechend groBer 60 baren Hiille erreicht. Gleichzeitig besitzt das erfindungsge- 



werdende Gegenkraft auf, die eine beschleunigte gegenlau 
fige Bewegung des Sitzbenutzers aus lost. 
[0007] Der Erfindung liegt deshalb das Problem zugrunde, 
einen aufblasbaren Kindersitz bereitzustellen, der einfach 
und sicher auf die gewiinschte KindergroBe eingestellt wer- 
den kann, und der einen guten Sitzkomfort mit einem hohen 
Sicherheitsstandard verbindet. Eine Einstellung des aufblas- 
baren Kindersitzes soil grundsatzlich auch ohne Pumpe 



maBe Polsterelement einen sehr guten Dampfungsgrad ge- 
geniiber stoBartigen Belastungen, ohne die nachteiligen Ei- 
genschaften des federnden Luftmatratzeneffekts aufzuwei- 
sen. Hierdurch sind die besten Voraussetzungen fur einen 
65 hervorragenden Verletzungsschutz gegeben. 

[0014] Sowohl die Dampfungseigenschaften wie auch die 
Ruckstellgeschwindigkeit des Schaumstoffs hangen maB- 
geblich vom Porendurchmesser, der Porensu*uktur und dem 
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Aufbau des Kanalsystems zur Luftverteilung ab. Da die 
Darnpfungseigenschafien, also der Deformationswiderstand 
des Schaumstoffs, wegen der sehr kurzen Einwirkdauer ei- 
ner StoBbelastung vor allem vom inneren hydraulischen Wi- 
derstand der Porensiruktur bestiinmt werden, und die Ruck- 
stellgeschwindigkeit von der Leistungsfahigkeit des Kanal- 
systems abhangig sind, konnen beide Anforderungen leicht 
aufeinander abgestimrnt werden. Von Vorteil ist ein Luftver- 
teilersystem, das wenigstens einen Hauptkanal aufweist, 
dessen eines Ende im Bereich eines verschlieBbaren Luft- 
einlaB-ZLuftauslaBvenu'ls der Hulle des Polsterelements 
liegl. und dessen anderes Ende sich bis zum bzgl. des Ventils 
entfernten Bereich des Polsterelements erstreckt. Vom 
Hauptkanal zweigen Nebenkanale kleineren Durchmessers 
ab. 

[0015] Urn eine optimale Anpassung des Kindersitzes an 
die verschiedenen Korperpartien zu ermoglichen, sind meh- 
rere, mit separaten Hullen ausgestattete Polsterelernente 
vorgesehen. Idealerweise betrifft. dies den Sitzbereich, den 
Rucken-, Kopf- und Seitenbereich. Naturlich kann man 
auch mit einer reduzierten Anzahl von Polsterelementen 
auskommen, z. B. nut einem ersten Polsterelement fur den 
Sitzbereich und einem zweiten Polsterelement gemeinsarn 
fur den Riicken-, Kopf- und Seitenbereich, oder mit. einem 
ersten Polsterelement fur den Sitzbereich, einem zweiten 
Polsterelement fur den Riicken und Kopfbereich und einem 
dritten Polsterelement fur den Seitenbereich. 
[0016] Die aufbtasbaren Polsterelernente konnen einzeln 
oder in Form einer zusammenhangenden Einheit mit ihrer 
dem Sitzgestell zugewandte auBere Seite der Hulle mit dem 
Sitzgestell oder mit. einer daran befestigten Basis verbunden 
werden, z. B. mittels Klettelementen. 

[0017] In Abhangigkeit von der Konstruktionsweise und 
des prinzipiellen Aufbaus des Kindersitzes, kann es auch 
von Vorteil sein, ein Polsterelement (insbesondere die Kopf- 
stutze) entlang des die Ruckenlehne reprasentierenden Pol- 
sterelements zum Zwecke der Anpassung an die Korperab- 
mcssungcn des Kindcs cinstcllbar auszufiihrcn. 
[0018] Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines 
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alien Bereichen des Polsterelements relativ schnell und 
gleichmaBig mit Luft versorgt werden, so daB beim Offnen 
des Ventils 10 auch eine entsprechend gleichmaBige und 
schnelle Expansion des Polsterelements erfolgt. 
[0026] Eine einfache Moglichkeit der Integration des 
Luftverteilersystems in dem Schaumstoff besteht darin, daB 
der Schaumstoff 2 eines Polsterelements quasi zweiteilig in 
einer Form geschaumt wird, deren Kontur die Kanale 21, 22 
als erhabene Stege oder dergleichen abbildet, und zwar je- 
weils zur Halfte. Nach dem Zusammenklappen der Schaum- 
stoffteile 2a und 2b werden die Kanale 21, 22 geschlossen, 
wobei die Kanale 21a, 22a und 21b, 22b gemeinsame Hohl- 
raume biiden oder durch den Schaumstoff des jeweils ande- 
ren Teils 2a, 2b abgedeckt werden konnen. In jedem Fall 
sollten die beiden Schaumstoffteile 2a, 2b mittels integrier- 
ter FormschluBelemente 25a, 25b miteinander verbunden 
werden, um ein Verrutschen gegeneinander zu verhindern. 
[0027] Die einteilige Ausfertigung der Schaumstoffteile 
2a, 2b verbindet diese durch einen filmschamierartigen Be- 
reich oberhalb der Ausnehmung 24. Durch Klappen der 
Schaumstoffteile 2a, 2b um die Achse 23 werden diese zu 
dem gewiinschten Schaumstoffkern zusammengefuhrt. 
[0028] Selbstverstandiich kann der Schaumstoff 2 auch 
ohne ein kanalartiges Luftverteilersystem ausgefuhrt wer- 
den, wenn eine Verlangerung der Einstellzeit akzeptiert 
wird. Andererseits kann aber auch ein Schaumstoff 2 mit 
vergleichsweise groBeren Poren verwendet werden, so daB 
sich dessen hydraulischer Widerstand verringert. 
[0029] Fig. 2 zeigt beispielhaft einen Kindersitz mit einer 
Sitzschale 4 als Trager fur die Polsterelernente 3a-3dd, wo- 
bei zumindest das als Sitzkissen dienende Polsterelement 3a 
von den ubrigen Polsterelementen 3b-3dd unabhangig ein- 
stellbar sein sollte, um eine moglichst ideale Anpassung des 
Kindersitzes an die unterschiedlichen Bedurfnisse gewahr- 
leisten zu konnen. Dabei konnen die Polsterelernente 3b und 
3c des Ruckenbereichs und des Seitenbereichs uber ein ge- 
meinsames Ventil gleichzeitig eingestellt werden. Gegenen- 
falls konnen die Polsterelernente 3d, 3dd fur den Kopfbe- 
reich statisch ausgefuhrt sein, indem man auf eine Einstell- 



Allcfti u . . °. " j j ™ ~ „ J © stauscn ausgerunrt sein, mdem man aur eine Hmstell- 

Ausfuhrungsbeispiels und der dargestellten Figuren naher 40 barkeit im Kopfbereich verzichtet. Ein hoheres MaB an pas- 
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erlautert. Es zeigen: 
[0019] Fig. la schematische Darstellung eines Quer- 
schnitts des Polsterelements mit Luftverteilersystem im 
vollstandig expandierten Zustand; 

[0020] Fig. lb wie Fig. la, jedoch im komprimierlen Zu- 
stand; 

[0021] Fig. lc Schaumstoffkern eines Polsterelements mit 
Luftverteilersystem nach der Entnahme aus der Schau- 
mungsform 



siver Sicherheit - insbesondere bei einem Seitencrash - 
wird jedoch erreicht, wenn auch die Polsterelernente 3dd fiir 
den seitlichen Kopfbereich derart nachgefuhrt werden, daB 
ein moglichst geringer Abstand zum Kopf besteht, um bei 
45 einem Unfall einer Uberdehnung des Halses vorzubeugen. 
[0030] Die schematischen Darstellungen der Fig. 3a und 
3b zeigen eine Ausfuhrungsvariante des erfindungsgemaBen 
Kindersitzes, bei dem das Polsterelement 3a, 3aa des Sitzbe- 
reichs und das Polsterelement 3c, 3cc, das der seitlichen Ab- 
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ren, von einer Sitzscha e petraapnpn Po1ct*»r^Um^* 0 r,. t»_, , r „ . . ' .S 



ren, von einer Sitzschale getragenen Polsterelementen; 
[0023] Fig. 3a schematische Darstellung eines vergleichs- 
weise groGen Kindes, das in einem Kindersitz mit weitestge- 
hend komprimierten Posterelementen sitzt; 
[0024] Fig. 3b schematische Darstellung eines vergleichs- 
weise kleinen Kindes. das in einem Kindersitz mit weitest- 
gehend expandierten Posterelementen sitzt. 
[0025] Das in den Fig. la bis lc dargestellte Ausfuhrungs- 
beispiel eines Polsterelements zeigt nur eine von vielen kon- 
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bar sind. Da das Polsterelement 3c nicht hohenverstellbar 
ausgefuhrt ist, muB auf eine optimale Einstellung des Sitzni- 
veaus 31, 32 geachtet werden, da sich sonst der Kopf 51 au- 
Berhalb des zugeordneten, speziell ausgefonnten Stutzbe- 
reichs befindet. Die richtige Einstellung des Sitzkissens 3a, 
3aa ist gefunden, wenn sich der Hals mit dem markierten 
Halsbereich 52 deckt. Eine entsprechende Markierung kann 
ohne weiteres am Bezugsstoff des Kindersitzes angebracht 
werden. So gleicht also ein mehr oder weniger stark kompri- 
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zufolge isl in den Schaumstoff 2 ein Luftverteilersystem in- 
tegriert, das im wesendichen aus einem Hauptkanal 21 und 
davon abzweigenden Nebenkanalen 22 besteht. Das freie 
Ende des Hauptkanals 21 mundet in einen AnschluB fur ein 
Ventil 10, uber das der Luftstrom in die Hulle 1 hinein oder 
hinaus geleitet werden kann. Uber den vergleichsweise gro- 
Ben Querschnitt der Kanale 21, 22 des Luftverteilersystems 
konnen die sehr viel engeren Poren 20 des Schaumstoffs in 
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schiedlichen Rumpflangen von verschieden groBen Kindern 
5a, 5b aus. 

[0031] Schliefit man die Ventile 10a, 10b der Polsterele- 
rnente 3a, 3c an eine Pumpe 11 an, die uber das Bordnetz 12 
des Fahrzeugs betrieben werden kann, so laBt sich die Ein- 
stellung des Sitzkissens 3a, 3aa in der expansiven Richtung 
auch unter Belastung ausfuhren. Soil jedoch von einem klei- 
neren zu einem groBeren Kind gewechselt werden, so kann 
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zu Einstellung der Polsterelemente 3c des Seitenbereichs 
eine Vakuumpumpe hilfreich sein. Es ist jedoch in einfacher 
Weise moglich, nach dem Offnen des Ventils 10b einen Teil 
der Luft durch manuelle Belastung herauszudriichen. Un- 
ebenheiten in der Oberflache der Polsterelemente gleichen 
sich nach kurzer Zeit wieder aus. Sollte zuviel Luft heraus- 
gedruckt worden sein, kann man durch nochmaliges Offnen 
des Ventils 10b Luft unter Ausnutzung des selbsttatigen 
Stelleffekts des SchaumstofTs eine Korrektur vornehmen. 
[0032] Vorteilhafterweise werden die aufblasbaren Pol- 
sterelemente mil einem abnehmbaren und waschbaren Be- 
zugsstoff kombiniert. 

Bezugszeichenliste 

1 Hulle 

10 Ventil 
10a Ventil 
10b Ventil 

11 Pumpe 

12 elektrische Leitung 

2 Schaumstoff 
2a Schaumstoffteil 
2b Schaumstoffteil 

20 luftfuhrende Poren 

21 Hauptkanal 

21a Hauptkanal eines ersten Teils 
21b Hauptkanal eines zweiten Teils 

22 Nebenkanal 

22a Nebenkanal eines ersten Teils 
22b Nebenkanal eines zweiten Teils 

23 Achse 

24 Ausnehmung 
25a FormschluBelement 
25b FormschluBelement 
3a Polsterelement des Sitzbereichs 
3aa Polsterelement des Sitzbereichs 
3b Polsterelement des Ruckcnbcrcichs 
3c Polsterelement des Seitenbereichs 
3cc Polsterelement des Seitenbereichs 
3d Polsterelement des Hinterkopfbereichs 
3dd Polsterelement des seitlichen Kopfbereichs 

30 Basisflache des Sitzbereichs der Sitzschale 

31 Sitzniveau bei komprimiertem Polsterelement 

32 Sitzniveau bei expandierlem Polsterelement 
4 Sitzgestell, Sitzschale 
5a groBes Kind 
5b kleines Kind 

50 Oberschenkel (schematise!! angedeutet) 

51 Kopf 

52 Halsbereich 
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3. Kindersitz nach Anspruch L dadurch gekennzeich- 
net, daB der Schaumstoff (2) eine hohe Formstabilitat 
gegenuber kurzzeirig einwirkenden Kraften durch 
stoBartige Belastung aufweist. 

4. Kindersitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die dem SitzgesteU (4) zugewandte auBere 
Seite der Hiille (1) mit dem Sitzgestell (4) oder mit ei- 
ner daran befestigten Basis verbindbar ist, z. B. mittels 
Klettelementen. 

5. Kindersitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Schaumstoff (2) von Kanalen (21, 21a, 
21b, 22, 22a, 22b) zur schneilen Verteilung der Luft 
durchzogen ist. 

6. Kindersitz nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Kanale (21, 21a, 21b, 22, 22a, 22b) ein 
Luft verteilersy stem bilden, das wenigstens einen 
Hauptkanal (21, 21a, 21b) aufweist, dessen Ende im 
Bereich eines verschlieBbaren LufteinlaB-ZLuftauslaB- 
ventils (10) der Hulle (1) des Polsterelements liegt. 

7. Kindersitz nach wenigstens einem der voranstehen- 
den Anspruche, gekennzeichnet durch mehrere, mit se- 
paraten Ilullen ausgestattete Polsterelemente (3a, 3aa, 
3b, 3c, 3cc, 3d, 3dd). 

8. Kindersitz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein Polsterelement fur den Sitzbereich und ein 
Polsterelement fur den Riicken-, Kopf- und Seitenbe- 
reich vorgesehen ist 

9. Kindersitz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein Polsterelement fur den Sitzbereich, ein 
Polsterelement fur den Riicken- und Kopfbereich so- 
wie ein Polsterelement fur den Seitenbereich vorgese- 
hen ist. 

10. Kindersitz nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB wenigstens ein Polsterelement bezuglich 
eines anderen Polsterelements zum Zwecke der Anpas- 
sung an die Korperabmessungen des Kindes einstellbar 
ist. 

11. Kindersitz nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jede Hulle ein separates LufteinlaB-ZLuft- 
auslaBventil (10a, 10b) aufweist. 

12. Kindersitz nach wenigstens einem der voranste- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
Pumpe (11) zum Abpumpen der Luft vorgesehen ist, 
die vorzugs weise uber das Bordnetz (12) betrieben 
werden kann. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 



1 . Kindersitz, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug oder 55 
ein Luftfahrzeug, mit einem Sitzgestell, einer Sitz- 
schale oder dergleichen, und mit wenigstens einem 
vom Sitzgestell getragenen, uber ein Ventil aufblasba- 
ren Polsterelement, dessen Hiille aus einem luft- und 
wasserundurchlassigen Material besteht, dadurch ge- 60 
kennzeichnet, daB das Polsterelement (3a, 3aa, 3b, 3c, 
3cc, 3d, 3dd) im Inneren der Hiille (1) einen offenpori- 
gen, luftdurchlassigen Schaumstoff (2) aufweist, der 
die Hiille (1) vollstandig ausfullt. 

2. Kindersitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 65 
net, daB die Innenseite der Hiille (1) mit der Oberflache 
des Schaumstoffs (2) verbunden ist, insbesondere 
durch Kleben oder Vulkanisieren. 
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